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   ROHAC Voorjaarsrit 2026  
  
Uitzetters:   Ton Drost en Hans van der Kooij  
Start- en Finishlocatie  La Baraque, Zuidplasweg 12-14 Zevenhuizen 
Rijtijd en afstand Sport + Tour 2uur en 30 minuten -  85 km voor de sportklasse, en 70 km voor de tourklasse 
Inschrijven:   Alleen via de website. Hier staan ook de kosten voor de rit op. 
Schaal    1:50.000 
Strafpunten controles  100 per gemiste of foute controle 
Controle app:   Redrive 
    Lettercontroles worden na 15-25 seconden automatisch opgeslagen. 
Tijdstrafpunten    10 per minuut te laat (max 30 minuten daarna niet geklasseerd)   

Te vroeg onbeperkt toegestaan 
Regularity strafpunten  1 strafpunt per seconde afwijking van ideaal (max 150) 
    Vanaf 1000 meter na de start van een RP (regularity) kunnen tijdcontroles staan. 
Snelheidscontrole Snelheid – (toegestane snelheid + 5) x 20.  

Voorbeeld: in een dertigkilometerzone wordt 31 tot en met 35 kilometer per uur niet bestraft. Elke km/uur te 
hard wordt bestraft met 20 strafpunten, dus bij (49-(30+5))=14      14 x 20 = 280 strafpunten.   

  

Algemene Kaartleesbepalingen 
De kaart 

Het kaartfragment zelf 
1. Op een kaartfragment komen verschillende soorten wegen en paden voor. Onder kaartwegen worden die wegen 

verstaan die voorzien zijn van twee bermlijnen, waarvan er op elke plaats minimaal één ononderbroken is. Berm-
lijnen zijn de buitenste begrenzing van een kaartweg. 

2. Fietspaden, pontveren, voetbruggen of wegen in aanleg/ontwerp zijn geen kaartwegen. Van tunnels in kaartwegen 
mag wel gebruik gemaakt worden. 

3. De rijbanen van wegen met gescheiden rijbanen dienen als afzonderlijke kaartwegen aangemerkt te worden. 
4. Een kaartweg die op de kaart als eenrichtingsweg is aangegeven mag niet in tegengestelde richting in de route 

opgenomen worden. 
5. Kaarttekens en kaartteksten onderbreken de doorgang niet, met uitzondering van het kaartteken wegafsluiting, 

dat de doorgang wél blokkeert. Doorlopende bermlijnen (ter hoogte van een zijweg) en doorlopende lijnen die de 
scheiding in rijbanen aanduiden blokkeren de doorgang eveneens. Echter, wanneer uit kaarttekens of uit doorlo-
pende bermlijnen van de bovenste weg blijkt dat twee wegen elkaar op ongelijk niveau kruisen (zie de legenda), 
dan worden beide wegen geacht door te lopen zonder aansluiting op elkaar te hebben. 
 
Door de organisatie/uitzetter op het kaartfragment aangebrachte zaken 

6. Bij een “kaartlas”, waar twee kaarten aan elkaar geplaatst zijn en dat op het kaartfragment is aangegeven, kan het 
voorkomen dat de wegen op het kaartfragment niet helemaal perfect op elkaar aansluiten. Dat wordt geacht wél 
het geval te zijn.  

7. Op een kaartfragment aangebrachte tekens (bijv. richtingpijltjes langs de ingetekende lijn), stickers (logo’s, rally-
schilden, enz.) en tekstvakken (inclusief rondjes met nummers van pijlen, punten, enz.) onderbreken de daaronder 
gelegen kaartweg(en). Blokkadesymbolen (blokkeringskruisen/stippen, barricades, grenslijnen) blokkeren de er-
onder gelegen kaartwegen ook. Een kaartweg is geblokkeerd als ter plaatse de weg en beide bermlijnen van de 
kaartweg bedekt zijn. 

8. Door de organisatie aangebrachte routesymbolen (te berijden pijlen, punten, ingetekende lijnen en lijnstukken) 
blokkeren de eronder gelegen kaartwegen in beginsel niet. Maar let op: in de kaartleessystemen (art. 3.3) kunnen 
bepalingen opgenomen zijn die deze symbolen in bepaalde situaties een blokkerende functie geven. 

9. Routesymbolen worden geacht uitsluitend op de onderliggende kaartweg te liggen. Pijlpunten die ‘uitsteken’ en 
een nabijgelegen kaartweg bedekken blokkeren die weg niet, ongeacht de richting waarin men rijdt. 

10. Kleine “uitwasjes” aan een pijl, een ingetekende lijn of een lijnstuk worden geacht overeenkomstig de ter plaatse 
berijdbare situatie te zijn getekend.  

11. Een (deel van een) pijl of de ingetekende lijn mag niet in tegengestelde richting in de route opgenomen worden. 
Raken en kruisen wordt niet beschouwd als tegengesteld rijden. 

12. Een pijl wordt op de kaart aangegeven door een lijnstuk met een pijlpunt, dat niet altijd aan het eind van het 
lijnstuk hoeft te staan. De pijl wordt geacht de volledige lengte van het lijnstuk te hebben. 

13. Om een punt is een cirkel geplaatst. De cirkel heeft alléén ten doel het punt gemakkelijk te kunnen vinden op de 
kaart en blokkeert de route niet.  
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14. Cirkels of ellipsen die een quietzone of een van de kaart afwijkende situatie aanduiden blokkeren de eronder ge-
legen kaartwegen ook niet. 
 
Figuur 1: voorbeeld van wel/niet blokkeren 
 
Op het kaartfragment hiernaast is systeem “Pijlen  
kortste route met barricades” van toepassing. De  
stippellijn geeft de hoofdroute aan.  
De nevenroute om de barricade in pijl 1 loopt via  
a-b-c-d-e-f-g. Niet door de barricade heenrijden,  
ook niet op de parallelweg. Wel door het kaartte- 
ken (pijltje dat naar “10.6” wijst) en de kaarttekst  
(“Veld”) heen. Tenslotte mag óók door de pijlpunt  
van pijl 1 heengereden worden. 
 

De constructie van de route 
1. Er mag bij de constructie van de voorgenomen route uitsluitend gebruik worden gemaakt van kaartwegen.  
2.  Bij de constructie van de voorgenomen route is keren op de route niet toegestaan. Op weg naar of vanaf een vrij      

punt is keren wel toegestaan. 
3.  Tenzij in de systeembeschrijving anders vermeld is, mogen kaartwegen meer dan eens en in beide richtingen in 

de route worden opgenomen. 
4.  Bij de routeconstructie dient wel rekening gehouden te worden met mogelijk ter plaatse geldende verkeersregels, 

zoals bijvoorbeeld de rijrichting op een (mini)rotonde en op wegen met gescheiden rijbanen.  
5.   Indien men reglementair de keuze heeft uit twee even lange routes (bijvoorbeeld bij een zgn. keerlus), dan con-

strueert men de route linksom (dat is tegen de draairichting van de wijzers van de klok in). 

Het rijden van de route 
1. Wegen waarbij aan het begin van de weg een verkeersbord doodlopende weg staat, mogen worden ingereden als 

de kaartsituatie daartoe aanleiding geeft. Tijdens het rijden van het systeem striprit zijn doodlopende wegen niet 
toegestaan om in te rijden. 

2. Wegen met een bord “Eigen weg”, “Bestemmingsverkeer”, “Wandelgebied”, “Verboden toegang voor onbevoeg-
den” of borden van gelijke strekking mogen niet worden bereden. 

3. Op de kaartfragmenten kunnen zwarte cirkels geplaatst zijn. Binnen zo’n cirkel zal in het algemeen de werkelijke 
situatie afwijken van de situatie op de kaart. De route binnen de cirkel is vrij, er mag binnen de cirkel van alle, al 
dan niet op de kaart voorkomende, wegen gebruik worden gemaakt. Binnen de cirkel bevinden zich geen route-
controles. Men dient (uiteraard) wel via de juiste wegen de cirkel in en uit te rijden.  

4. Niet op de kaart staande rotondes zijn nooit aanleiding om te gaan omrijden en worden geacht overeen te komen 
met de kaartsituatie. Uiteraard dient altijd zoveel mogelijk via op de kaart staande wegen gereden te worden en zo 
min mogelijk van de voorgenomen route gemist te worden. 

5. Indien een wegaansluiting aan het begin of eind van een weg minder dan 50 meter afwijkt van de wegaansluiting 
op de kaart, dan mag van de afwijkende wegaansluiting gebruik gemaakt worden. Uiteraard dient altijd zoveel 
mogelijk via op de kaart staande wegen gereden te worden en zo min mogelijk van de voorgenomen route gemist 
te worden.  

6. Voor de Tourklasse geldt dat een grotere afwijking dan 50 meter niet voorkomt en dat een juist geconstrueerde 
route altijd gereden kan worden. Deze klasse hoeft dus nooit een omweg te construeren.  

7. Tussen punt 9 en pijl 10 rijd met een striprit/visgraat, voor de sportklasse is deze gecombineerd met een regularity 
met een snelheid van 36 km/h. 
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pijlen en punten gecombineerd 
 

1. Van het begin tot het eind van het routegedeelte waarvoor dit systeem geldt, dient over kaartwegen een aaneen-
gesloten hoofdroute te worden geconstrueerd, waarin alle op het kaartfragment voorkomende pijlen en punten in 
nummervolgorde zijn opgenomen.  

2. Onder pijlen en punten met rode of blauwe of groene nummerstickers wordt geacht een kaartweg te liggen. 
3. (Delen van) pijlen en punten mogen meer dan eens in de route opgenomen worden.  
4. Met inachtneming van het bovenstaande dient de hoofdroute als volgt geconstrueerd te worden: 

1. op weg naar een pijl of een punt met een blauwe nummersticker of het eind van het routegedeelte waar-
voor dit systeem geldt, dient steeds de kortste route te worden geconstrueerd; 

2. op weg naar een pijl of een punt met een rode nummersticker dient met inachtneming van het boven-
staande steeds de op één na kortste route te worden geconstrueerd; 

3. op weg naar een punt met een groene nummersticker is de route vrij, mag gebruik gemaakt worden van 
niet op de kaart voorkomende wegen en dienen geen routecontroles geaccepteerd te worden. Keren op 
of op weg naar een punt met een groene sticker is toegestaan. Uitsluitend in een straal van 25 meter rond 
een punt met een groene sticker kan een juiste routecontrole staan. Indien er meerdere routecontroles 
binnen een straal van 25 meter van het punt staan, dan dient uitsluitend de routecontrole die het dichtst 
bij het ingetekende punt staat genoteerd te worden.  

4. na finishcontrole neutraal door naar La Baraque. 
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Visgraat (Striprit) 

1. De visgraat is een rechte lijn met links en rechts dwarsstreepjes. 

2. Men dient de visgraat van beneden naar boven te lezen en te rijden. 

3. De rechte verticale lijn is de route die men rijdt. Ieder dwarsstreepje is een weg die men dient te laten liggen. Een 
dwarsstreepje is dus een weg die men niet inrijdt. 

4. Zo betekent één rechterdwarsstreepje dat men één weg rechts dient te laten liggen. Dit kan een rechterzijweg zijn; 
in dat geval rijdt men rechtdoor. Maar het kan ook de rechtdoorgaande weg zijn ter hoogte van een linkerzijweg; 
in dat geval dient men linksaf te slaan. Tenslotte kan het ook een eindewegsituatie of driesprong zijn, waar men 
de rechterweg dient te laten liggen en linksaf slaat. 

5. Komen op de rechte lijn op één punt twee rechterdwarsstreepjes voor, dan dient men twee wegen rechts te laten 
liggen (dus bijvoorbeeld linksaf slaan op een viersprong). Komen op de rechte lijn op één punt één linker- en een 
rechterdwarsstreepje samen, dan dient men één weg links én één weg rechts te laten liggen (dus bijvoorbeeld 
rechtdoor op een viersprong). Bij samenkomsten van meer dan vier wegen gelden vergelijkbare regels, bijvoor-
beeld twee wegen links en één weg rechts laten liggen op een vijfsprong. 

6. Alle geasfalteerde wegen die men dient te laten liggen zijn in de visgraat opgenomen.  

7. Niet geasfalteerde wegen(klinkerwegen) zijn niet opgenomen in de visgraat en moeten dus genegeerd worden. 

8. Doodlopende wegen, wegen met een bord doodlopende weg, wegen die verboden zijn om in te rijden en als zo-
danig herkenbare particuliere inritten mogen niet worden ingereden. Deze wegen hoeven niet, maar kunnen voor 
extra oriëntatie wel zijn getekend. De dwarsstreepjes zijn dan voorzien van een blok(keringsstreep)je. 

 
 
 
 
 
 
 

 Opdrachten bij controles  
Bij het verschijnen van een controle in de app kan een opdracht vermeld worden, die met voorrang op de routeopdracht 
uitgevoerd moet worden. In onderstaande opsomming treft u de codes aan die daarbij gebruikt kunnen worden, waarbij 
in plaats van de vermelde cijfers elk ander geheel getal en in plaats van de R (van rechts) ook een L (links) kan voorko-
men.  
HK  hier keren;    
1R  Eerste weg rechts; 
XO  viersprong oversteken;   
ER  Einde weg rechts; 
ROT 1R  Rotonde eerste afslag rechts 
NVO  Niet verder omrijden;   
DMP 2 (Doorgaan met punt of pijl 2) niet (verder) omrijden en maak een nieuwe ( kortste - één na kortste of 

vrije ) route naar punt/pijl 2 construeren en rijden met. De voorkennis die bij het aandoen van de route-
controle met de DMP-opdracht aanwezig is moet worden gebruikt bij de constructie van de nieuwe route. 
(Als men dan een deel van de nieuwe route gereden heeft vervalt de totale voorkennis).  
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Omrijregels (alleen Sportklasse) 
1. Indien een weg of weggedeelte niet bereden kan of mag worden, dan dient men vanaf dat punt een omweg te 

construeren over kaartwegen naar het punt waarop men de voorgenomen route kan opnemen (het zgn. opname-
punt), waarbij in volgorde van belangrijkheid geldt dat: 

a. bij het construeren van de omweg dezelfde beperkingen/regels gelden als bij de routeconstructie; 
b. zo min mogelijk van de voorgenomen route wordt overgeslagen; 
c. de omweg zo kort mogelijk is. 

 
Als een weg die men wil inrijden vanuit de rijrichting niet ingereden kan of mag worden, maar mogelijk wél vanuit 
(een) andere rijrichting(en), dan dient daar rekening mee gehouden te worden bij de constructie van een (nieuwe) 
omweg (zie de figuren 2-4 hieronder). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. Indien een kaartweg overgaat in een niet op de kaart staande weg en geen mogelijkheid bestaat de route voort te 
zetten via kaartwegen, dan volgt men de niet op de kaart staande weg tot men een kaartweg bereikt. Op dat punt 
treden – indien nodig – de omrijregels zoals hierboven verwoord in werking. 

3.  Indien de omweg niet (verder) te rijden is, dan vervalt die omweg (verder) en construeert men een nieuwe omweg 
die voldoet aan bovenstaande bepalingen. Tijdens het omrijden onthoudt men welke wegen (vanuit welke rijrich-
ting(en)) niet in te rijden zijn (voorkennis). Die voorkennis vervalt zodra men de voorgenomen route heeft hervat. 

4.  Indien een weg die men wil inrijden niet aanwezig is of vanuit beide richtingen gesloten/verboden voor auto’s is en 
men derhalve een (nieuwe) omweg gaat construeren, dan mag de betreffende weg niet tegengesteld in die omweg 
worden opgenomen. 
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Vrijwaringverklaring  
De ondergetekenden, hierna gezamenlijk te noemen “de equipe”, bestaande uit een bestuurder en een na-
vigator, verklaren hierbij deel te nemen aan GROENEHART rit 2026 hierna te noemen “het evenement”, 
georganiseerd door de ROHAC hierna te noemen “de organisator”. 

De ondergetekenden verklaren het volgende: 
1. De auto waarmee de equipe deelneemt aan het evenement verkeert in een technisch goede staat, 

is geschikt voor gebruik op de openbare weg, is verzekerd tegen de risico’s van schade aan derden 
als bedoeld in de Wet Aansprakelijkheidsverzekering Motorrijtuigen (de W.A.M.) en deelname aan 
het evenement is tevens onder deze verzekering gedekt. 

2. De equipe aanvaardt dat de organisator in voorkomend geval niet aansprakelijk is voor schade, on-
geacht waaruit die schade bestaat of hoe die schade is ontstaan, die de equipe in verband met (voor-
genomen) deelname aan het evenement lijdt dan tot maximaal het bedrag dat de equipe voor de 
deelname aan het evenement heeft betaald. Voor zover de schade groter is, blijft deze voor eigen 
rekening van de equipe. In elk geval zal de organisator niet aansprakelijk zijn tot een hoger bedrag 
dan onder de door de organisator afgesloten aansprakelijkheidsverzekering wordt uitgekeerd. De 
reden voor deze gedeeltelijke uitsluiting van aansprakelijkheid is dat de begroting van het evenement 
bij de huidige deelnamekosten voor de equipes geen ruimte biedt om schadevergoedingen uit te 
keren. De equipe zal de organisator vrijwaren voor aanspraken van derden, daaronder begrepen an-
dere deelnemers aan het evenement, in verband met enige schade als hiervoor bedoeld. 

3. De leden van de equipe verkeren in goede gezondheid en zijn in staat en voldoende bekwaam om 
aan het evenement deel te nemen. 

4. De equipe erkent en aanvaardt de aard van het evenement en de daarmee samenhangende risico’s. 
5. De equipe kent de bepalingen van het reglement dat op het evenement van toepassing is en zal het 

daarin bepaalde naleven. 
6. De bestuurder beschikt over een geldig rijbewijs en is bevoegd het voertuig, waarmee de equipe aan 

het evenement deelneemt, te besturen. 
7. De equipe verleent aan de organisator toestemming om de equipe en de auto waarmee de equipe 

aan het evenement deelneemt te fotograferen en/of te filmen en om deze foto’s dan wel filmpjes 
publicitair te gebruiken.  

Aldus getekend te _____________________  op   _________________________________ 
 
De equipe:      Startnummer        ______________________ 
De bestuurder      _____________________  De navigator        ______________________ 
 
Handtekening      _____________________  Handtekening       ______________________ 

 


