Bijzonder Reglement — “Duh Poelukse Parade”

De ROHAC organiseert op 12 september 2026 Duh Poelukse Parade, die wordt verreden in het Westland. De route is ca.
100 km lang. De organisator is toestemming/ontheffing verleend door de verantwoordelijke bestuurseenheden om het
evenement te laten plaatsvinden op de wedstrijddag(en).

Start- en Finishlocatie

Naam Restaurant De Viersprong

Adres Nieuwlandsedijk 10, 2691 KW 's-Gravenzande
Telefoon 0174 413 322

Starttijd eerste equipe 12:45 uur

Routebladen
Op de routebladen (2) is een tijdschema opgenomen en staat een gedetailleerde beschrijving van de route die moet
worden gevolgd, inclusief kaartfragmenten, kaartschalen, rijtijden/richttijden, locatie van tijdcontroles en dergelijke.

Er wordt gebruik gemaakt van topografische kaarten schaal 1 : 50.000. In de bijlage is de legenda van de gebruikte
topografische kaarten opgenomen.

Controlekaarten
Er wordt gebruik gemaakt van de Redrive App voor het controleren van de juiste route.

Bij de TC IN mag u zich ongestraft eerder dan de IPT melden. Later dan de IPT melden bij de TC IN wordt bestraft met
10 strafpunten per minuut afwijking. Meer dan 30 minuten na de IPT melden wordt beschouwd als het missen van de
TC. Het missen van een TC wordt bestraft met 300 strafpunten.

Routeonderbrekingen

Het kan voorkomen dat de geplande route niet bereden kan worden. Denk hierbij aan wegen die er niet meer zijn,
wegen die voorzien van een verbodsbord waardoor deze niet met de auto bereden mogen worden, wegen afgesloten
met een hek e.d. De organisator heeft hiervan gebruik gemaakt bij het uitzetten van de route. Bij dit soort routeonder-
brekingen treden de omrijregels in werking. Dit komt niet voor in de route van de Tourklasse.

Snelheidscontroles

Deelnemers dienen zich gedurende het evenement strikt aan de ter plaatse geldende maximum snelheden te houden.
De organisator zal tenminste één keer een snelheidscontrole binnen een bebouwde kom houden. Voor een geconsta-
teerde snelheidsovertreding met meer dan vijf kilometer wordt een bestraffing gehanteerd van 100 strafpunten per
elke vijf kilometer die vervolgens te hard wordt gereden, boven de eerste vijf kilometer.

Voorbeeld: in een dertigkilometerzone wordt 31 tot en met 35 kilometer per uur niet bestraft, 36 tot en met 40 kilo-
meter per uur is 100 strafpunten, 41 tot en met 45 kilometer per uur is 200 strafpunten, enzovoorts.

Algemene Kaartleesbepalingen
De kaart

Het kaartfragment zelf

1. Onder kaartwegen worden die wegen verstaan die voorzien zijn van twee bermlijnen, waarvan er op elke plaats
minimaal één ononderbroken is. Bermlijnen zijn de buitenste begrenzing van een kaartweg.

2. Fietspaden, pontveren, voetbruggen of wegen in ontwerp zijn geen kaartwegen.

De rijbanen van wegen met gescheiden rijbanen dienen als afzonderlijke kaartwegen aangemerkt te worden.

4. Kaarttekens en kaartteksten onderbreken de doorgang niet, met uitzondering van het kaartteken wegafsluiting,
dat de doorgang wél blokkeert. Doorlopende bermlijnen (ter hoogte van een zijweg) en doorlopende lijnen die de
scheiding in rijpbanen aanduiden blokkeren de doorgang eveneens.
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Door de organisatie/uitzetter op het kaartfragment aangebrachte zaken

5. Op een kaartfragment aangebrachte tekens (bijv. richtingpijltjes langs de ingetekende lijn), stickers (logo’s, rally-
schilden, enz.) en tekstvakken (inclusief rondjes met nummers van pijlen, punten, enz.) onderbreken de daaronder
gelegen kaartweg(en). Blokkadesymbolen (blokkeringskruisen/stippen, barricades, grenslijnen) blokkeren de er-
onder gelegen kaartwegen ook. Een kaartweg is geblokkeerd als ter plaatse de weg en beide bermlijnen van de
kaartweg bedekt zijn.


https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x47c5ada64a977975:0xb92bf5b7d9c522e?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/search?q=restaurant+de+viersprong+gravenzande&rlz=1C1GCEA_enNL1118NL1118&oq=restaurant+de+viersprong&gs_lcrp=EgZjaHJvbWUqCggAEAAY4wIYgAQyCggAEAAY4wIYgAQyEAgBEC4YrwEYxwEYgAQYjgUyBggCEEUYOTIQCAMQLhivARjHARiABBiOBTINCAQQLhivARjHARiABDIQCAUQLhivARjHARiABBiOBTINCAYQLhivARjHARiABDIHCAcQABiABDINCAgQLhivARjHARiABDIKCAkQABiiBBiJBdIBCDk1MDFqMGo3qAIAsAIA&sourceid=chrome&source=chrome.ob&ie=UTF-8
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Door de organisatie aangebrachte routesymbolen (te berijden pijlen, punten, ingetekende lijnen en lijnstukken)
blokkeren de eronder gelegen kaartwegen in beginsel niet.

Routesymbolen worden geacht uitsluitend op de onderliggende kaartweg te liggen. Pijlpunten die ‘uitsteken’ en
een nabijgelegen kaartweg bedekken blokkeren die weg niet, ongeacht de richting waarin men rijdt.

Kleine “uitwasjes” aan een pijl, een ingetekende lijn of een lijnstuk worden geacht overeenkomstig de ter plaatse
berijdbare situatie te zijn getekend.

Een (deel van een) pijl of de ingetekende lijn mag niet in tegengestelde richting in de route opgenomen worden.
Raken en kruisen wordt niet beschouwd als tegengesteld rijden.

Een pijl wordt op de kaart aangegeven door een lijnstuk met een pijlpunt, dat niet altijd aan het eind van het lijnstuk
hoeft te staan. De pijl wordt geacht de volledige lengte van het lijnstuk te hebben.

Om een punt is een cirkel geplaatst. De cirkel heeft alléén ten doel het punt gemakkelijk te kunnen vinden op de
kaart en blokkeert de route niet.

Cirkels of ellipsen die een van de kaart afwijkende situatie aanduiden blokkeren de eronder gelegen kaartwegen
ook niet.

Figuur 1: voorbeeld van wel/niet blokkeren

Op het kaartfragment hiernaast is systeem “Pijlen
kortste route met barricades” van toepassing. De
stippellijn geeft de hoofdroute aan.

De nevenroute om de barricade in pijl 1 loopt via
a-b-c-d-e-f-g. Niet door de barricade heenrijden,
ook niet op de parallelweg. Wel door het kaartte-
ken (pijltje dat naar “10.6” wijst) en de kaarttekst
(“Veld”) heen. Tenslotte mag 66k door de pijlpunt
van pijl 1 heengereden worden.

De constructie van de route
Er mag bij de constructie van de voorgenomen route uitsluitend gebruik worden gemaakt van kaartwegen. Er dient
per kaartfragment geconstrueerd te worden (dus nooit tussentijds overspringen van het ene naar het andere kaart-
fragment).

Bij de constructie van de voorgenomen route is keren op de route niet toegestaan. Uitzondering hierop is het
systeem Punten Vrije Route, waarbij keren wel toegestaan is bij de routeconstructie.

Tenzij in de systeembeschrijving anders vermeld is, mogen per kaartleestraject kaartwegen meer dan eens, maar
slechts in één richting in de route worden opgenomen (de richting waarvoor bij het voor de eerste maal in de route
opnemen van de weg gekozen is). Men dient steeds voordat men gaat rijden de voorgenomen route van een
kaartleestraject te construeren. Daarmee ligt de rijrichting van de in de voorgenomen route opgenomen wegen
vast. Als er omgereden moet worden of een nieuwe route geconstrueerd moet worden (vanwege herstelopdracht
DMP) dan dient men daar rekening mee te houden, net als met de rijrichting van eerder gereden omwegen en
nieuw geconstrueerde routes.

Bij de routeconstructie hoeft geen rekening gehouden te worden met mogelijk ter plaatse geldende verkeersregels,
zoals bijvoorbeeld de rijrichting op een (mini)rotonde en op wegen met gescheiden rijbanen.

Indien men reglementair de keuze heeft uit twee even lange routes (bijvoorbeeld bij een zgn. keerlus), dan con-
strueert men de route linksom (dat is tegen de draairichting van de wijzers van de klok in).

Het rijden van de route

1.

Wegen waarbij aan het begin van de weg een verkeersbord doodlopende weg staat, mogen wel worden ingereden
als de kaartsituatie daartoe aanleiding geeft. Zichtbaar doodlopende wegen mogen NIET worden ingereden.
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Wegen met een bord “Eigen weg”, “Bestemmingsverkeer”, “Wandelgebied”, “Verboden toegang voor onbevoeg-
den” of borden van gelijke strekking mogen niet worden bereden.

Op de kaartfragmenten kunnen zwarte cirkels geplaatst zijn. Binnen zo’n cirkel zal in het algemeen de werkelijke
situatie afwijken van de situatie op de kaart. De route binnen de cirkel is vrij, er mag binnen de cirkel van alle, al
dan niet op de kaart voorkomende, wegen gebruik worden gemaakt. Binnen de cirkel bevinden zich geen route-
controles. Men dient (uiteraard) wel via de juiste wegen de cirkel in en uit te rijden.
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Niet op de kaart staande rotondes zijn nooit aanleiding om te gaan omrijden en worden geacht overeen te komen
met de kaartsituatie. Uiteraard dient altijd zoveel mogelijk via op de kaart staande wegen gereden te worden en zo
min mogelijk van de voorgenomen route gemist te worden.

Indien een wegaansluiting aan het begin of eind van een weg minder dan 50 meter afwijkt van de wegaansluiting
op de kaart, dan mag van de afwijkende wegaansluiting gebruik gemaakt worden. Uiteraard dient altijd zoveel mo-
gelijk via op de kaart staande wegen gereden te worden en zo min mogelijk van de voorgenomen route gemist te
worden.

Voor de Tourklasse geldt dat een grotere afwijking dan 50 meter niet voorkomt en dat een juist geconstrueerde
route altijd gereden kan worden. Deze klasse hoeft dus nooit een omweg te construeren. Voor de andere klassen
geldt dat bij een grotere afwijking dan 50 meter moet worden omgereden.

Herstelopdrachten bij controles

Bij het verschijnen van een controle in de app kan een (herstel)opdracht vermeld worden, die met voorrang op de
routeopdracht uitgevoerd moet worden. In onderstaande opsomming treft u de codes aan die daarbij gebruikt kunnen
worden, waarbij in plaats van de vermelde cijfers elk ander geheel getal (groter dan het vermelde cijfer) en — behalve
bij herstelcode ROT —in plaats van de R (van rechts) ook een L (links) kan voorkomen.

1R eerste weg rechts;

ER einde weg rechts;
HK hier keren;

ROT 3R op rotonde (of verkeersplein) derde weg rechts;

XR viersprong rechts. ROT 3R
Bovenstaande herstelopdrachten refereren aan de situatie in het veld

NVO niet verder omrijden, vervolg de voorgenomen route;

DMP 2 niet (verder) omrijden, nieuwe route naar punt/pijl 2 construeren en rijden met

inachtneming van de van toepassing zijnde bepalingen van art. 3.1 en 3.3. De
voorkennis die bij het aandoen van de routecontrole met de DMP-opdracht aan-
wezig is moet worden gebruikt bij de constructie van de nieuwe route.

Systeembeschrijving

Pijlen en punten gecombineerd

1.

© N o v & w DN

Van het begin tot het eind van het routegedeelte waarvoor dit systeem geldt, dient over kaartwegen een aaneen-
gesloten route te worden geconstrueerd, waarin alle op het kaartfragment voorkomende punten en pijlen in num-
mervolgorde zijn opgenomen.

De punten en pijlen zijn aangeduid met rode, witte of groene “stickers”.

Naar een punt of pijl met een rode sticker dient de kortste route geconstrueerd te worden.

Naar een punt of pijl met een witte sticker dient de één na kortste route geconstrueerd te worden.
Naar een punt of pijl met een groene sticker dient een vrije route geconstrueerd te worden.

Naar een TC dient de kortste route geconstrueerd te worden

Punten en (delen van) pijlen mogen meer dan eens in de route opgenomen worden.

Op weg naar een punt of pijl met een groene sticker is de route vrij en mag gebruik gemaakt worden van niet op
de kaart voorkomende wegen. Keren op of op weg naar een punt of pijl met een groene sticker is toegestaan. Op
weg naar een punt of pijl met een groene sticker dienen geen routecontroles bewaard te worden. Routecontroles
op een groene pijl dienen te worden genoteerd. Op een punt kan een controle staan. De controle bevindt zich dan
binnen een straal van 50 meter van het punt, op een met de auto bereikbare plaats. Er hoeft dus geen controle op
een punt te staan! Als er één of meerdere controles op/nabij het punt staat, dan is er altijd een juiste controle
aanwezig, namelijk die op het punt staat.

. = kortste route

O = één na kortste route
‘ = vrije route
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De constructie van een omweg (alleen Sportklasse)

1. Indien een weg of weggedeelte niet bereden kan of mag worden, dan dient men vanaf dat punt een omweg te
construeren over kaartwegen naar een punt waarop men de voorgenomen route kan opnemen (het zgn. opname-
punt), waarbij in volgorde van belangrijkheid geldt dat:

a. zo min mogelijk van de voorgenomen route wordt overgeslagen;

b. bij het construeren van de omweg dezelfde beperkingen/regels gelden m.b.t. het gebruik van wegen als
bij de routeconstructie;

c. de omweg zo kort mogelijk is.

Als een weg die men wil inrijden vanuit de rijrichting niet ingereden kan of mag worden, maar mogelijk wél vanuit
(een) andere rijrichting(en), dan dient daar rekening mee gehouden te worden bij de constructie van een
(nieuwe) omweg (zie de figuren 2-4 hieronder).

—.| @

4

; 5:

1 1 1

= voorgenomen route seeerees = OMWEQ

2. Indien een kaartweg overgaat in een niet op de kaart staande weg en geen mogelijkheid bestaat de route voort te
zetten via kaartwegen, dan volgt men de niet op de kaart staande weg tot men een kaartweg bereikt. Op dat punt
treden —indien nodig — de omrijregels zoals hierboven verwoord in werking.

3. Indien de omweg niet (verder) te rijden is, dan vervalt die omweg (verder) en construeert men een nieuwe omweg
die voldoet aan bovenstaande bepalingen. Tijdens het omrijden onthoudt men welke wegen (vanuit welke rijrich-
ting(en)) niet in te rijden zijn (voorkennis). Die voorkennis vervalt zodra men de oorspronkelijke (eerste geconstru-
eerde) voorgenomen route heeft hervat.

4. Indien een weg die men wil inrijden niet aanwezig is of vanuit beide richtingen gesloten/verboden voor auto’s is en
men derhalve een (nieuwe) omweg gaat construeren, dan mag de betreffende weg niet tegengesteld in die omweg
worden opgenomen.
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Legenda

wegen

autosnelweg

hoofdweg: )
met gescheiden rijbanen
7 m of breder

4-7 m breed

smaller dan 4 m

regionale weg:

met gescheiden rijbanen
7 m of breder

4-7 m breed

smaller dan 4 m

lokale weg:

met gescheiden rijbanen
7 m of breder

4-7 m breed

smaller dan 4 m

straat

overige weg

weg met losse of
slechte verharding
onverharde weg

fietspad

pad, voetpad
weg in aanleg
weg in ontwerp

viaduct
mini-rotonde

tunnel
beweegbare brug
brug op pijlers

wegnummering

tankstation
parkeerplaats
afritnummer
aantal rijstroken
kilometerpaal
wegafsluiting

ocoTwooTo

spoorwegen

spoorweg: enkelspoor
spoorweg: dubbelspoor
spoorweg: driesporig
spoorweg: viersporig
treinstation

tram

metro a metrostation

hydrografie

waterloop:
smaller dan 3 m
3-6 m breed
breder dan 6 m

schutsluis
voetbrug
grondduiker b stuw
duiker

b brug

oooo

a pontveer

b voetveer

¢ peilschaal

d kilometerraaibord
e stroomrichting

f baak

g dok

h lichtopstand

i aanlegsteigers

j versterkt talud

k eb/vloed aanduiding
| dieptegetal

m hoogwaterlijn

n laagwaterlijn

o dieptelijnen

p droogvallende grond
q krib, golfbreker

motorway

main road:

dual carriageway
7 m wide or over
4-7 m wide

less than 4 m wide

regional road:
dual carriageway
7 m wide or over
4-7 m wide

less than 4 m wide

local road:

dual carriageway
7 m wide or over
4-7 m wide

less than 4 m wide

street

other road

loose or

light surface road
unmetalled road

cycle-track

path, footpath

road under construction
planned road

viaduct
small roundabout

tunnel
movable bridge
bridge on piers

road numbering

filling-station
parking

number of exit
lane-information
kilometre post
road closing

railway: single track

railway: double track
railway: three tracks

railway: four tracks

railwaystation
tramway

underground  station

watercourse:

less than 3 m wide
3-6 m wide

6 m wide or over

lock bridge
foot-bridge

culvert siphon weir
culvert

ferry

ferry for pedestrians
water-level gauge
kilometre sign
direction of flow
beacon

dock

light beacon
landing-stages
reinforced slope
indication of tides
sounding

high water mark

low water mark
bathymetric contours
tidal flat

Jjetty, breakwater
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landschap / grondgebruil

bebouwd gebied
aaneengesloten
bebouwing
gebouwen
voetgangersgebied
muur

groot gebouw
hoogbouw

kassen

S

@ +~0oao o

bodemgebruik

weide met sloten
bouwland met greppels
hoogstamboomgaard
fruitkwekerij
boomkwekerij

weide met populieren
loofbos

naaldbos

gemengd bos

griend

heide

zand

m dras en riet

n heg en houtwal

=T A B0 T

reliéf

2,5 m of hoger
b dijk: 1-2,5 m hoog
kade, wal: 0,5-1 m hoog
a berijdbare dijk

b ingraving
hoogtelijnen
hoogtepunt

a steile rand

b helling

built-up area
block of buildings

buildings
pedestrian precinct
wall

large building
high-rise building
greenhouses

vegetation

meadow with ditches
arable land with trenches
orchard

orchard (low)

tree nursery

meadow with poplar
deciduous forest
coniferous forest
mixed forest

osier

heath

sand

marsh and reed

hedge and hedge-bank

relief

dike: 2.5 m high or over
dike: 1-2.5 m high

earth bank: 0.5 -1 m high
dike with road

cutting

contours

spot height

escarpment

slope

gebouwen en objecten

getrianguleerde punten
RD-steen
GPS-kernnetpunt

toren, hoge koepel

kerk met toren

markant object
watertoren g vuurtoren

-0 a0 oo

overige symbolen

kerk zonder toren
toren, hoge koepel

kerk met toren

markant object
watertoren fvuurtoren

®a0 oo

gemeentehuis
postkantoor
politiebureau
kapel

kruis
begraafplaats
vlampijp
wegwijzer
windmolen
watermolen
windmolentje
windturbine
oliepompinstallatie
seinmast
zendmast
hunebed
monument
gemaal

paal

boom
opslagtank
kampeerterrein
sportcomplex
ziekenhuis

OCTHDODNOTNOTLOTDOTDOT®OT

schietbaan
afrastering
hoogspanningsleiding
geluidswering

grenzen

rijksgrens
provinciegrens
gemeentegrens .
grens nationaal park

triangulation points
state survey stone
GPS point

tower, high dome
church with tower

landmark
water tower  lighthouse
other symbols

church without tower
tower, high dome
church with tower
fandmark
water tower  lighthouse
town hall

post office
police-station

chapel

cross

cemetery

flare pipe

signpost

windmill

watermill

windpump
windturbine
oil-pumping unit
signalpost

wireless mast

cairn

monument
pumping-station

pole

tree

tank

camp site
sports-ground or hall
hospital

firing range

wire fence

high tension line
sound-proof barrier

national boundary
provincial boundary
municipal boundary
boundary National Park
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